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Prufungsahtrag gem. § 44 Pa{£v4st gestellt ■ 

(54) Luftfahrzeug mit Tragflugeln und einem Rumpf 

Die Erfindung bezieht sich auf ein GroSraumflugzeug mit 
einem Mehrdeckrumpf und Tragflugeln. Der Mehrdeckrumpf 
enthait ein Hauptdeck, ein Oberdeck und ein Unterdeck, das 
wahlweise mit Standardcontainern zum Frachttransport oder 
Standardmodulen fur eine variable Gestaltung, Ausstattung 
und Passagierbenutzung belegbar ist. 
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Beschreibung 



Die Erfindung bezieht sich auf ein Luftfahrzeug mit 
. Tragfliigeln und einem Rumpf, in dem ein Hauptdeck 
und ein Oberdeck fur Passagiere, sowie ein Unterdeck 
zum Transport yon Frachtgut vorgesehen ist. 

Bei GroBraumflugzeugen ist es bekannt, den Rumpf 
mit mehreren Decks, wie Hauptdeck und Oberdeck fur 
Passagiere, sowie Unterdeck fur Frachtgut auszurusten, 
um dem steigenden Bedarf nach Transportkapazitat an- 
gemessen gerecht zu werden. Mit solchen Mehrdeck- 
GroBraumflugzeugen kann man die Rumpflange ver- 
gleichsweise kurz halten, und damit die Abfertigungs- 
probleme am Boden wegen sonst zu groBer geometri- 
scher Dimensionen vermeiden. 

Bei solchen GroBraumflugzeugen wird fur das Unter- 
deck ein relativ groQes Volumen bendtigt, um neben 
dem Frachttransport und dem Raum fur das Fahrwerk 
zusatzlich eine Schwimmfahigkeit bei Notwasserung zu 
erzielen. Es ist daher . mit solchen Unterdeckraumen 
moglich. Standard- Fracht-Container vorzugsweise der 
GroBe 96 x 96 Zoll (8x8 ft) Querschnitt, die bisher nur 
auf dem Hauptdeck untergebracht werden konnten, zu 
transportieren. Bei fehlender Fracht und entsprechen- 
der Passagiernachfrage ware es aber zweckmaBig, das 
Unterdeck wahrend des Reiseflugs auch zur Nutzung 
durch Passagiere oder sogar als zusatzliche Sitzkapazi- 
tat wahrend des gesamten Fluges — vom Start bis zur 
Landung — heranzuziehen. 

Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde, bei 
einem Luftfahrzeug gemaB dem Oberbegriff des An* 
spruchs 1 das zum Transport von Standardcontainern 
ausgelegte Unterdeck zur wahlweisen Aufnahme von 
Einrichtungen fur einen Passagiertransport auszulegen. 
Diese Aufgabe ist gemaB der Erfindung dadurch gelost, 
daB das Unterdeck mit Befestigungselementen fur in 
Doppelreihe verstaubarer Standardcontainer ausgerii- 
stet ist, und daB das Unterdeck anstelle der Standard- 
container mit Standardmodulen fur eine variable Ge- 
stahung, Ausstattung und Passagierbenutzung belegbar 
ist. 

Die erfindungsgemaBe MaBnahme hat eine hohe 
Nutzlastflexibilitat fur ein Mehrdeck-GroBraumflug- 
zeug zur Folge, welche sich durch eine Zusammenstel- 
lung der paarweise aus Halbmodulen zusammengesetz- 
ten Standardmodule im Unterdeck ergibt, die in einer 
vorbestimmbaren Reihenfolge mit einem, im Unterdeck 
vorgesehenen Frachtladesystem an die vorbestimmte 
Position im Unterdeck transportierbar und dort fixier- 
barsind. 

Die am Unterdeck befestigten und aneinandergereih- 
ten Module werden untereinander zu Furiktionsraumen 
verbunden. AuBerdem konnen die Module bestimmter 
Ausstattung an Positionen im Unterdeck angeordnet 
werden, die entsprechenden Positionen des Hauptdecks 
und des Oberdecks entsprechen. Weiterhin ist es zweck- 
maBig, daB die Module sich gegenseitig ergatizen, und 
bestimmte Module untereinander zu kombinieren. 

Die Erfindung wird anhand der beiliegenden Zeich- 
nung naher erlautert. Es zeigen: 

Fig. I ein GroBraumflugzeug mit einem Mehrdeck- 
Rumpf, 

. Fig. 2 drei Langsschnitte a, b, c durch den Mehrdeck- 
Rumpf eines GroBraumflugzeuges, 

Fig. 3 zwei Querschnitte durch den Mehrdeck-Rumpf 
eines GroBraumflugzeuges, 

Fig. 4 ein Treppenmodul fiir das Unterdeck eines 
GroBraumflugzeuges in drei Ansichten, 



Fig. 5 ein Passagierbetten-Modul fiir das Unterdeck 
eiries GroBraumflugzeuges, 

Fig. 6 ein Belegungsbeispiel fur das Unterdeck eines 
GroBraumflugzeuges, 
5 Fig. 7 zwei weitere Belegungsbeispiele fiir das Unter- 
deck eines GroBraumflugzeuges und 

Fig. 8 zwei Passagiersitz Kabinen-Module fiir das 
Unterdeck eines GroBraumflugzeuges. 
In der Darstellung nach Fig. I ist ein GroBraumflug- 

io zeug abgebildet, dessen Rumpf 9, wie Fig. 2 und Fig. 3 
zeigen, mit einem Hauptdeck 10, einem Oberdeck 1 1 
und einem Unterdeck 12 versehen ist. Das Hauptdeck 
10 und das Oberdeck 11 sind mit entsprechenden Ein- 
richtungen zum Transport yon Passagieren versehen, 

is wahrend das Unterdeck 12 wahlweise mit Standard- 
Fracht-Containern 13 in Doppelreihe oder paarweise 
zusammensetzbarer FComplettmodule 14 belegbar ist. 

Fig. 4 zeigt in drei Ansichten ein Komplett-Modul 14, 
und zwar ein sog. Treppen-Modul 15, das aus zwei sich 

20 einander erganzenden Halbmodulen 15', 15" besteht. 
Jedes dieser Halbmodule gemaB Fig. 4 enthalt die zum 
Aufbau eines Treppen-Moduls 15 erforderlichen Ein- 
richtungen, wahrend die Restraume dieser Halbmodule 
z. B. ftir Toiletten, Duschen oder Besatzungs-Ruherau- 

25 me benutzt werden konnen. 

Fig. 5 zeigt ein Komplett-Modul 14, und zwar ein Pas- 
sagierschlaf-Kabinen-Modul 16, das durch einen Gang 
18 getrennte Schlafkabinen 16', 16" enthalt. Fig. 6 und 
Fig. 7 zeigen zwei Moglichkeiten, das Unterdeck 12 ei- 

30 nes GroBraumflugzeuges 9 wahlweise mit Passagier- 
Schlafkabinen-Modulen 16, Treppen-Modulen 15, Ku- 
chenvorrats-Modulen 17 oder Standard-Fracht-Contai- 
nern 13 zu belegen. 

Wie zuvor schon erlautert, setzt sich ein Komplett- 

35 Modul 14 grundsatzlich aus zwei Halbmodulen 14', 14" 
zusammen, die einzeln jeweils die MaBe eines Standard- 
Fracht-Containers aufweisen. Diese Halbmodule wer- 
den einzeln in einer vorbestimmbaren Reihenfolge. 
durch das Frachttor und mit einem Frachtladesystem an. 

40 die zugewiesene Position im Unterdeck des GroBraum- 
flugzeuges gebracht Mittels Befestigungselementen, 
wie Schnellkupplungen, werden diese Halbmodule dann 
zu den gewunschten Komplett-Modulen vereinigt 
Mehrere Komplett-Module bieten dann durch Aneinan- 

45 derreihen die Moglichkeit bestimmte Funktionsraume 
im Unterdeck aufzubauen. Bestimmte Module, wie 
Treppen-Mpdule 15 und Kuchen-Vorrats-Module 17 
werden aber an Positionen angeordnet, die entspre- 
chenden Positionen im Haupt- und Oberdeck entspre- 

50 chen. Die Positionierung der Module erlaubt es auch, 
Lifte 19 einzusetzen, um z. B. Kuchen-Vorrats-Module 
17 mit den Kucheneinrichtungen des Hauptdecks 10 und 
des Oberdecks 1 1 miteinander zu verbinden. 
Weiterhin ist es moglich, die Module mit Sekretariats- 

55 oder Telekommunikationseinrichtungen zu versehen, 
sowie als Bar, Bistro oder Fitnesscenter bzw. als Toilet- 
ten-Modul fiir die Passagiere des Haupt- und Oberdecks 
einschlieBlich wechselnder Kombinationen aufzubauen. 
Alle Module 14 enthalten in ihren Halbmodulen 14', 14" 

60 jeweils nur einen Halbgang 18', 18", der erst nach dem 
Zusammenstellen zu einem Komplett-Modul 14 als voll- 
standiger Gang 18 zur Verfugung stent. 

Die vorgeschlagenen Passagier-Module 14 $md zu- 
nachst nur fur eine Passagierbenutzung wahrend des 

65 Reisefluges vorgesehen, da wahrend des Reisefluges 
nicht die strengen Vorschrifteh fiir Start- und Lande- 
Notfalle gelten. Es ist aber auch moglich (Fig. 8), die sich 
erganzenden Halbmodule 14', 14" mit Sitzeinrichtungen 



DE 41 16 

3 

auszurusten und diese Passagiersitz-Komplett-Module 
.20 mitden fur Start-, und Landebedingungen erforderli- 
chen Einrichtungen wie Zugang zu den Notausstiegen 
in den Seitenwanden des Flugzeug-Unterdecks zu ver- 
sehen. Die Sitzmodule 20 konnen dann ebenfalls im 5 
Frachtladesystem verankert und mit Schnellkupplungen • 
an die Flugzeugsysteme angeschlossen werdeh. 

Die Passagiere erreichen die Nachbarmodule (z. B. 
weitere Sitzmodule 20 oder das Treppenmodul 15) uber 
zwei Gange 18 oder einen Gang, bestehend aiis zwei 10 
Halbgangen 18' und 18" (die jeweils einem Halbmodul 
zugeordnet sind). 

Zugang zu den seitlichen Notausstiegen im Unter- 
deck 12 ist an einigen Sitzmodulen durch seitliche Off- 
nungen 21 in den Halbmodulen vorzusehen. Ggf. sind 15 
Fensteroffnungen vorzusehen (hier nicht dargestellt). . 

Der zentrale Doppelsitz in Fig. 8b ist kopp- oder yer- 
schiebbar anzuordnen, urn ihn fur das Verbringen des 
Halbmoduls in das Unterdeck vollstandig in der Kontur 
seines Halbmoduls verschwinden zu lassen. 20 

Bezugszahlen 

9 GroBraumflugzeug 

10 Hauptdeck 25 

11 Oberdeck 

12 Unterdeck 

13 Standard-Fracht-Container 8 x 8 x 10,4 ft 

14 Komplettmodul fur Passagiereinrichtungen 

14' Halbmodul fur Passagiereinrichtungen 30 
14" Halbmodul fur Passagiereinrichtungen 

15 Treppen-Komplett-Modul 
15' Treppen-FIalb-Modul 
15" Treppen-Halb-Modul 

16 Passagier-Schlafkabinen-Komplett-Modul 35 
16' Passagier-Schlafkabinen-Halb-Modul 

16" Passagier-Schiafkabinen-Halb-Modul 

17 Kuchenvorrats-Komplett-Modul 

18 Gang 

18' Halbgang 40 
18" Halbgang 

19 Lift 

20 Passagier-Sitzkabinen-Komplett-Modul 

21 Offnung 

45 

Patentanspriiche 

1. Luftfahrzeug mit Tragflugeln und einem Rumpf, 
in dem ein Hauptdeck und ein Oberdeck fur Passa- 
giere, sowie ein Unterdeck zum Transport von 50 
Frachtgut vorgesehen ist, dadurch gekennzeich- 
net, daB das Unterdeck (12) mit Befestigungsele- 
menten fur in Doppelreihe verstaubarer Standard- 
Fracht-Container (13) ausgerustet ist, und daB das 
Unterdeck (12) anstelie der Standardcontainer (13) 55 
mit Standardmodulen (14) fur eine variable Gestal- 
tung, Ausstattung und Passagierbenutzung beleg- 
barist. 

2. Luftfahrzeug nach Anspruch l f dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Standardmodule (14) aus paarwei- 60 
se zusammensetzbaren Halbmodulen (14', 14") be- 
stehen, die in einer vorbestimmbaren Reihenfolge 
mit einem im Unterdeck (12) vorgesehenen Fracht- 
ladesystem an die vorbestimmte Position im Unter- 
deck (12) transportierbar sind. 65 

3. Luftfahrzeug nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB die am Unterdeck (12) befe- 
stigten aneinander gereihten Module (14) zu Funk- 
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tionsraumen untereinander verbindbar sind. 

4. Luftfahrzeug nach einem der Anspruche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Module (14) be- 
stimmter Ausstattung an Positionen im Unterdeck 

(12) angeordnet sind, die mit entsprechenden Posi- 
tionen des Hauptdecks (10) und des Oberdecks (1 1) 
ubereinstimmen. 

5. Luftfahrzeug nach einem der Anspruche 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, daB die paarweise zusam- 
mensetzbaren Halbmodule (14', 14") sich zu einem 
einsatzfahigen Komplett-Modul erganzen. 

6. Luftfahrzeug nach einem der Anspruche 1 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Halbmodule (14', 
14") an die MaBe der Standard-Fracht-Container 

(13) angepaBt sind. 
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